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Czym jest plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej
(ang. Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP)?




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) [L1]]

Podstawowe cechy Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej to:

« Dlugoterminowa wizja oraz przejrzysty
plan wdrozenia.

« Podejscie partycypacyjne.

« Zbilansowany i zintegrowany rozwoj
wszystkich srodkow transportu.

» Integracja pozioma i pionowa.
« Ocena obecnej i przyszitej skutecznosci.

« Regularne monitorowanie, przeglad oraz
raportowanie.

« Branie pod uwage kosztow zewnetrznych
dla wszystkich srodkow transportu.
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8 ZASAD PLANOWANIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Wspotpraca wykraczajaca poza granice instytucjonalne.

Zaangazowanie mieszkancow i interesariuszy.

Ocena obecnego i przysztego wptywu podejmowanych dziatan.

Definicja dtugoterminowej wizji i zrozumiatego planu realizacji.

Rozwoj wszystkich form transportu w sposdb zapewniajgcych ich integracje.
Przygotowanie procesu monitoringu i ewaluacji.

© NS ;A W=

Zapewnienie jakosci.

Planowanie zrownowazonej mobilnosci w catym miejskim obszarze funkcjonalnym.
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FAKTY I MITY E.E Kra kéW

Powszechne wyobrazenia nt. SUMP SUMP w praktyce

Kazdy musi sprzeda¢ samochad Niektdrzy rzadziej korzystajg z samochodu

. . . . i Najpierw analizujemy tansze opcje, ale by¢ moze zbudujemy droge, jesli jest
Nie budujemy juz nowych drog to najlepszy sposob, aby osiggna¢ postawione cele

Zastanowmy sie, co chcemy osiggnac¢ (bezpieczenstwo, czyste powietrze,

Nie budujemy juz zadnej nowej
jako$¢ zycia), a nastepnie wybierzmy dziatania, ktére pozwolg osiggnac te cele

infrastruktury transportowej

il;:dézgx‘::it;:r?‘:dielL;di;ﬁzz:d & Chodzi o zapewnienie dostepnosci, tak by ludzie mogli realizowac potrzeby
g mobilnoé¢ g Y w poblizu miejsca zamieszkania

Chodzi tylko o $rodowisko SUMP obeJnjUJe_: cele dot_ycgace SI:OdOWISka, bezpieczenstwa, J_akoscl Zycia,
przestrzeni — i 0 to, w jaki sposob transport pomaga nam osiggngac cele

Powoli zmieniajg sie wzorce podrozy, wiec wykorzystanie samochodu

Wszyscy bedziemy jezdzic
tez jest nieco mniejsze

na rowerach w przysziym roku
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Z JAKIMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

JEST ZGODNY SUMP?

Dokumenty europejskie

> Nowe Unijne Ramy Mobilnosci Miejskiej,
> Strategia Zrownowazonej i Inteligentnej

Mobilnosci,
» Europejski Zielony tad,
Pakiet Fit-for-55,

Y

» Plan dziatania UE na rzecz eliminaciji

zanieczyszczen,

» Europejski Plan walki z rakiem,

Dokumenty
europejskie

Dokumenty
krajowe

Dokumenty lokalne

Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej
MK

2 Krakdow Krakooha

Dokumenty krajowe

>

YV V V VY

Polityka Transportowa Panstwa

na lata 20062025,

Krajowa Polityka Miejska 2030,

Strategia rozwoju transportu w Polsce,
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju,
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030.



Proces opracowania dokumentu
SUMP




NAJWAZNIESZE KROKI [ L1]] 2 Metropolia
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Luty 2021 - Uchwata nr 7/11/2021 Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Cztonkéw Stowarzyszenia
Metropolia Krakowska w sprawie opracowania dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Metropolii Krakowskiej.

Marzec 2021 - Rozpoczecie prac zespotu roboczego w skiad ktdrego weszli przedstawiciele Urzedu
Miasta Krakowa, Stowarzyszenia Metropolia Krakowska oraz Politechniki Krakowskiej.

Pazdziernik 2022 - Przystapienie do pilotazu Centrum Unijnych Projektow Transportowych oraz
Ministerstwa Infrastruktury obejmujacego wsparcie konsultantow przy opracowaniu SUMP.

Listopad 2022 - Uchwata nr 31/X1/2022 Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Cztonkdw Stowarzyszenia
Metropolia Krakowska, w ktorej gminy Metropolii Krakowskiej deklaruja wole przyjecia uchwalg
Walnego Zebrania Cztonkdéw Stowarzyszenia Metropolia Krakowska oraz uchwatami Rad Gmin
dokumentu pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej (SUMP).

Czerwiec 2023 - Deklaracje wspotpracy przy opracowaniu SUMP z gminami obszaru
funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej.

Wrzesien 2023 - Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko.

Pazdziernik — listopad 2023 - Konsultacje spoteczne dokum



JAKI JEST ZAKRES TERYTORIALNY SUMP?

Gminy cztonkowskie Stowarzyszenia Metropolia Krakowska
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JAK SIE ZMIENIAMY? Metropolia

I Kra kéW Krakowska

100%
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80%
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Al 61,5% 61,3% 61,1% 60,9% 60,6% 60,4% 60,3% 60,2% 60,2% 60,3% 60,5% 60,7% 61,0% 61,1% 61,2%

40%
30%
20%

IO 17 3% 17,6% 17,8% 18,1% 18,4% 18,7% 18,9% 19,1% 19,2% 19,2% 19,1% 18,9% 18,8% 18,7% 18,5%
0%

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

W przedprodukcyjny W produkcyjny poprodukcyjny

Ludnosc wg ekonomicznych grup wieku na obszarze Metropolii Krakowskiej w latach 2016-2030

Zrodto: opracowanie Go Global Group, Metropolia Krakowska — obraz terytorium, 2019




CO WYNIKA Z DIAGNOZY SYTEMU TRANSPORTOWEGO? aun 2 Metropolia
I Krakow Krakowska

- niepokojace trendy dekoncentracji ludnosci w Metropolii
Krakowskiej, ktdre sg zrodtem problemdéw z dostepnoscig 1,1%
transportowg,

- problemy na poziomie zarzadzania catoscig systemu
transportowego w skali metropolii i poza nig, jak tez
niewystarczajacy dostep do danych nt. zachowan 39,5%
transportowych i preferencji mieszkancow,

‘ 6,9%

- niewystarczajgca promocja zrownowazonej
mobilnosci,

« duzy potencjat rozwoju, transportu kolejowego dla
obstugi obszaru metropolitalnego, jak i tradycyjnego

w postaci autobusow i tramwajow, 29,7%

- problemem duzego zatloczenia, hatasu " Ruch pieszy ™ Ruch rowerowy
I zanieczyszczenia powietrza powodowanego przez = Transport zbiorowy = Samochod
intensywny ruch samochodowy. = Inny

Podziat zadar przewozowych, 2018



Scenariusze rozwoju systemu
transportowego




JAK SIE ZMIENIAMY? = il Metropolia
. sV Kra kOW Krakov?rskla

SCENARIUSZ 1: Scenariusz podstawowy BAU (business as usual -BAU, biezgce dziatania)
SCENARIUSZ 2: Scenariusz aktywny

SCENARIUSZ 3: Scenariusz zrdwnowazony 100%

80%
Scenariusz ten zaktada poprawe jakosci zycia mieszkancow
oprzez:
Pop 60%
« zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni Metropolii
Krakowskiej i jej obszaru funkcjonalnego, s
« wdrazanie rozwigzan uspakajajacych ruch samochodowy

oraz wptywajgcych na dostepnos¢ obszarow dla Yo

samochodow,
« rozbudowe sieci drdg dla rowerdw, o
. . , . . ’ 2022 2030 2045
« zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego,
H Inny 1,1% 1,5% 2,0%
« organizacje weztdw przesiadkowych w taki sposob, aby B Ruch pieszy 22,8% 23,0% 24,0%
zapewnic szerokg integracje roznych systeméw transportu. M Ruch rowerowy 6,9% 7,2% 7,5%
B Transport zbiorowy 29,7% 30,5% 32,0%

B Transport indywidualny 39,5% 37,8% 34,5%



Wizja zrownowazonej mobilnosci




WIZJA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MK

Metropolia Krakowska 2030 obszarem zintegrowanego
I zrownowazonego systemu transportowego zapewniajacego
bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ruchu, stuzacego
kreowaniu lepszej jakosci zycia mieszkancow
i wspottworzonego przy ich udziale.

Wdrazanie polityki ukierunkowanej na realizacje potrzeb mieszkancéw
w poblizu ich miejsca zamieszkania oraz zapewnienia wysokiej jakosci
dostepu do miejsc zatrudnienia, edukacji, ochrony zdrowia
I wypoczynku. Polityka wdrazana poprzez system miedzygminnych
powigzan transportowych i przestrzennych stanowi podstawe do
poprawy mozliwosci rozwoju mieszkancéw Metropolii Krakowskiej przy
poszanowaniu zasad




Cele strategiczne i operacyjne




CEL STRATEGICZNY NR 1 — PRZESTRZEN

Metropolia
przyjazna
Srodowisku

Metropolia w
zasiegu reki

POPRAWA JAKOSCI ZYCIA
I PRZESTRZENI
PUBLICZNYCH
W KONTEKSCIE
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO ORAZ
OCHRONY SRODOWISKA
NATURALNEGO I ZDROWIA
MIESZKANCOW

s Krakow

Metropolia
lokalna

Metropolia
spdjna
przestrzennie

Metropolia
Krakowska




CEL STRATEGICZNY NR 2 — INFRASTRUKTURA ann 4 Metropolia
= § Kra kow Krakowska

Metropolia
na dobrych P
torach

WZROST ATRAKCYINOSCI
MOBILNOSCI EFEKTYWNEJ
W CODZIENNYCH
PODROZACH

Metropolia
: aktywnej
Metropolia i szybkiej
uporzadkowana mobilnosci
| zintegrowana .




CEL STRATEGICZNY NR 3 - BEZPIECZEI(lSTWO (Ll 2 Met li
= § Krakow Krakowska

POPRAWA
BEZPIECZENSTWA
UZYTKOWNIKOW
A3 SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO

Metropolia
bezpieczna
dla

. wszystkich



CEL STRATEGICZNY NR 4 - INFORMACJA (Ll /4 Metropolia
I Krakow Krakowska

Metropolia
Swiadomych
uczestnikow

ruchu

T POPRAWA JAKOSCI
il PLANOWANIA, ORGANIZACII
I PROMOCII
ZROWNOWAZONEGO
TRANSPORTU NA TERENIE

METROPOLII KRAKOWSKIEJ

Metropolia
dobrze
zorganizowana
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CEL STRATEGICZNY NR 5 - LOGISTYKA s ’
= § Krakow

Metropolia
skonsolidowana
logistycznie

Metropolia z
Szansami na
rozwoj

POPRAWA EFEKTYWNO$CI
TRANSPORTU tADUNKOW




Logika i kierunki strategiczne
rozwoju systemu transportowego
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SCHEMAT ZALOZEN OBSLUGI TRANSPORTEM ZBIOROWYM
OBSZARU METROPOLII KRAKOWSKIE]
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ISTNIEJACY I PROJEKTOWANY SYSTEM TRANSPORTOWY =''s Kra kéW wet;oPoEa
W RELACII DO GMIN OBSZARU FUNKCJONALNEGO unaY rakowska
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ISTNIEJACY I PROJEKTOWANY SYSTEM TRANSPORTOWY

W RELACJI DO GMIN OBSZARU FUNKCIJONALNEGO
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Dziatania wdrozeniowe Planu
Zrownowazonej Mobilnosci
Metropolii Krakowskiej

I jej obszaru funkcjonalnego




PAKIET DZIALAN — JAKOSC ZYCIA
I PRZESTRZEN PUBLICZNA

1. Przeksztatcanie infrastruktury drogowej w dostepne i atrakcyjne
przestrzenie publiczne wolne od ruchu samochodowego.

2. Uporzadkowanie parkowania w przestrzeni publiczne;j.

3. Tworzenie wielofunkcyjnych centréw w gminach poprzez rozwadj
otoczenia weztdw przesiadkowych.

4. Rewitalizacja centrow miejscowosci.
5. Realizacja terenow zielonych.

6. Wypracowanie i wdrozenie wytycznych planistycznych
zapobiegajgcych ,rozlewaniu sie” zabudowy mieszkaniowej oraz
pozwalajgcych na koncentracje zabudowy w zasiegu dostepu
systemdw transportu zbiorowego.

N 1

L

Metropolia
Krakowska



PAKIET DZIALAN — INFRASTRUKTURA [ L1]] 2 Metropolia
TN Kra kOW m Krakov?rskla

1. Realizacja infrastruktury parkuj i jedz, parkingéw dla rowerow B+R
w otoczeniu weztow przesiadkowych.

2. Realizacja infrastruktury pieszej i rowerowej — spdjna sie¢ rowerowa.

3. Wymiana i zakup taboru wraz z modernizacjg i budowg nowej
infrastruktury szynowej (w tym premetra).

4. Realizacja drdg dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych tworzacych
spojng sie¢ infrastruktury rowerowej.

5. Tworzenie stref uspokojonego ruchu.

6. Dziatania wspierajgce "mikromobilno$¢” na etapie ostatniej mili.




PAKIET DZIALAN — BEZPIECZENSTWO Metropolia

Krakowska

Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego pod katem
identyfikacji miejsc niebezpiecznych.

Przygotowanie planu oraz wdrazanie i rozwdj Strefy Czystego 2
Transportu oraz Stref Tempo 30. TF ¥

Realizacja wyniesionych powierzchni skrzyzowan, wyniesionych przejs¢ j
dla pieszych i przejazdow rowerowych, uzywanie elementéw matej T
architektury.

Eliminacja barier infrastrukturalnych utrudniajgcych poruszanie sie
osobom 0 ograniczonej mobilnosci.

Oswietlanie poszczegodlnych elementdéw systemu transportowego pod
katem zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikom.



PAKIET DZIALAN — INFORMACJA Metropolia

Krakowska

1. Kampanie promujgce zrownowazong mobilnosc.

2. Informowanie o zamiarach inwestycyjnych i organizacyjnych
w zakresie zrownowazonej mobilnosci przed ich wdrazaniem.

3. Optymalizacja funkcjonowania linii autobusowych — w tym rozwaj
siatki potgczen oraz synchronizacja z systemem kolei.

4. Regularne pomiary ruchu oraz badania zachowan komunikacyjnych
mieszkancow i ich potrzeb.

5. Dziatania koordynacyjne pomiedzy Organizatorami transportu np.
wprowadzenie i rozwdj integracji taryfowo-biletowej.

6. Poszerzenie zasiegu i kontynuacja projektow STARS i Rowerem do
pracy.




PAKIET DZIALAN — LOGISTYKA Metropolia

Krakowska

Wprowadzenie oraz rozwdj systemu cargo bike oraz innych
ekologicznych form transportu tadunkow na terenach o silnie
rozwinietych funkcjach ustugowo-handlowych.

Wprowadzenie ograniczen w poruszaniu sie pojazdow ciezarowych
i dostawczych w godzinach porannego i popotudniowego szczytu
komunikacyjnego w okreslonych obszarach.

Opracowanie koncepcji obstugi logistycznej Scistego centrum Krakowa
oraz gmin Metropolii Krakowskiej.

Realizacja uktaddéw komunikacyjnych obszarow inwestycyjnych i Stref
Aktywnosci Gospodarczej oraz obwodnic miejscowosci z duzym
natezeniem ruchu samochoddw ciezarowych i dostawczych.

Tworzenie lokalnych centrow przetadunkowych oraz wprowadzanie
organizacyjnych rozwigzan na potrzeby realizacji dostaw.




Wskazniki monitorowania




JAK BEDZIEMY MONITOROWAC SUMP?

"3 Krakéw Krakooha

- WSKAZNIKI REZULTATU

« Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach
komunikacyjnych.

Mieszkancy z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu % Wzrostowy
zbiorowego

. Emisja dwutlenku Weg|a - CO2 Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach E zlgonséw/ Spadko
komunikacyjnych mietZzI.( padkowy
« Emisje zanieczyszczen powietrza pochodzacych co,
Od transportu - PM 2,5 Cykl emisji CO, w tonach Spadkowy
(ekw.)

Emisje zanieczyszczen powietrza ze

wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego kg PM 2,5
i towarowego (spalinowe i niespalinowe dla ekw.
PM 2,5)

Spadkowy




JAK BEDZIEMY MONITOROWAC SUMP? Metropolia

=|l= Y 4
, I Kra kOW Krakowska
WYBRANE WSKAZNIKI PRODUKTU

« C1: Liczba wielofunkcyjnych gminnych, lokalnych i dzielnicowych centrow.
« (C2: Liczba autobusow o alternatywnych systemach napedowych.

« (C3: Liczba wypadkow komunikacyjnych ogotem wg danych GUS dla
powiatow.

« (C4: Liczba szkot objetych dziataniami promocyjno-edukacyjnymi z zakresu
transportu i mobilnosci miejskiej.

« (5: Liczba ukonczonych obwodnic miejscowosci w ciggu drog krajowych
i wojewodzkich.

» (5: Liczba zatok przetadunkowych.




WNIOSKI Z PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA éRODOWISKO aun k 2 Metropolia
TS Krakow Krakowska

1. Ocenia sie, ze Plan jako cato$¢ bedzie pozytywnie oddziatywaé na srodowisko i sprzyjac
rozwigzaniu niektoérych probleméw dotyczacych poprawy stanu Srodowiska, niemniej
niektore obszary wsparcia moga wptywac rowniez negatywnie na poszczegolne elementy
srodowiska. Szczegotowe wnioski w tym zakresie przedstawione sa w odpowiednich rozdziatach
Prognozy. Najwiekszy pozytywny wpltyw oddziatywania Planu bedzie dotyczyt jakosci
powietrza atmosferycznego, klimatu, ochrony zasobéw naturalnych i zasobéw wodnych,
a takze poprawy zdrowia i jakosci zycia mieszkancow.

2. Oddziatywania negatywne okreslone w prognozie moga wystapi¢, jednak czy do tego
dojdzie decydujaca role odgrywaé¢ bedzie ich lokalizacja, zastosowana technologia oraz
doktadny zakres inwestycji. Ograniczenie negatywnego wptywu bedzie mozliwe takze
poprzez zastosowanie odpowiednich dziatan minimalizujacych i kompensujacych.




WNIOSKI Z PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA éRODOWISKO aun k 2 Metropolia
TS Krakow Krakowska

3. Odstgpienie od zamiaru realizacji zadan okreslonych w Planie przetozy sie na
spowolnienie proceséw zmierzajacych do polepszenia mobilnosci na terenie Obszaru
Funkcjonalnego, a tym samym poprawy jakosci powietrza na terenie strefy oraz zmian
klimatu, a takze poprawy komfortu zycia mieszkancow.

4. Na podstawie analizy celéw dokumentow strategicznych okreslonych w dokumentach
wyzszego szczebla stwierdza sie, ze Plan realizuje cele tych dokumentow.

5. W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan Planu na srodowisko zaproponowano:
zasady monitorowania skutkéw realizacji Planu.




PODSUMOWANIE

Obszar funkcjonalny Metropolii Krakowskiej podlega cigglym zmianom
| nieustannie sie rozwija. Po zakonczeniu cyklu Planowania
Zrownowazonej Mobilnosci nalezy wymieni¢ sie doswiadczeniami |
opiniami z mieszkancami, aby oceni¢, co poszto dobrze, a co nie, oraz
zidentyfikowaC i rozwazy¢ nowe problemy i wyzwania. Nalezy miec
Swiadomosc tego, ze koniec procesu planowania jest jednoczesnie jego
poczagtkiem, a proces Planowania Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
jest cyklem, ktdorego sitg napedowg jest dgzenie do ciggtego rozwoiju.



Dziekuje za uwage




